
第 6 章 CCU 故障,氣缸如何注油 

遇上 CCU(Cylinder Control Unit)故障,又暫時無法更換 CCU,可切斷高壓油泵及

排氣閥(排氣閥需保持開啟),需拆除啟動空氣管並給予 Blank,然後接線如下,可使

該缸汽缸油繼續注油(但需在 MOP 上將該缸 Feed rate adjust factor & Min. feed 

rate減量,以免該缸注油量過多,同時防止多餘的汽缸油注入其他 6缸),連接方式

如下: 

這段應急線路,可參考備品書,原廠都有提供 

 

插入 ECU-A 或 B 之 MPC 的 J52 插座 拆下原本之電磁閥,裝上備用線的電磁閥 

  

      有關排氣閥保持開啟這個問題,我認為如低負荷運轉時,可以不需要,因這

次 Cut off 運轉時,我一開始也是採取排氣閥保持開啟之狀況,但發現排氣總管上

其他缸排氣會倒灌至 Cut out 的這一缸,整艘船震動的非常嚴重,後來查了說明書,

書上說掃氣壓力如低於 0.9 bar, 這缸的排氣閥可以保持關閉,所以我還是採用排

氣閥保持關閉的方式(我認為如擔心該缸無排氣出口,可以打開 Test Cock,讓排氣

有個出口,但我也沒有開),船體的震動就減少了很多,另外書上提到啟動空氣管給

予拆除並給予 Blank,我並未去做,我想這只是防止到港 S/B 期間,有啟動空氣進入

該缸,我認為不需要執行這項工作,因此這個步驟我也沒去做,說明書上寫的步驟

較為繁複,但實際上不需要那麼複雜,可自行研判,採取最適當的方式. 

      這次事件後,做了自我檢討:未來如再有 FIVA故障時,建議先換 Pilot Valve,

因我發現這種 Pilot Valve 裡面還裝有 PCB,線路又多,故障率一定比較高,當時我

們會先去換 Feedback Sensor,主要原因是 Feedback Sensor比較好換,當然就先選

好換的換了,卻沒想到 Feedback sensor 與 Valve body 是一體的,必需同時更換(最



後 Maker 由 MOP 上的 HCU Events 判讀出故障原因是 Pilot Valve)這個判讀法

蠻利害的,有需要研究看看,他們是如何判斷出來的?如我們也會看,對未來故障的

判斷上,應該會有很大的幫助. 到港後檢查汽缸內部情況如下: 

              Pilot Valve              Cut out 運轉後,活塞頂部很多油 

 

缸套及缸頭上,因活塞仍在運轉,被噴了很多油跡,汽缸油已減半,可能還是過多吧? 

 
 



 


